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Briinslebytet en frdaga om bdde hdlsa och klimat

Vi bifogar var remiss angiende "Promemorian Reduktionsplikt for bensin och diesel”. 1
promemorian foreslir regeringen reduktionsnivéaer till 2030. VirmlandsMetanol papekar i
remissvaret att det saknas grundliggande forutsittningar att klara omstillningen av
transportsektorn till fossilfriehet med foreslagna atgérder. Inga satsningar presenteras
som snabbt kan gynna de billigaste och bista biodrivmedlen for hilsa och klimat.

Brinslebytet borde inte ensidigt inriktas pa klimateffekter utan ocksa pa hilsoeffekter. Detta eftersom
dagens bilavgaser i Sverige arligen orsakar ca 4 000 fortidiga dodsfall. Darfor borde branslebytet inriktas
pa att ersétta fossila drivmedel med de biodrivmedel som brinner effektivast och ger avgaser med ldgre
halter av partiklar, oférbrinda kolvéten, svavel och kvéveoxider.

Ur denna synpunkt sett dr alkoholer som metanol och etanol att féredra jamfort med biobensin. Alkoholer
resulterar jaimfort med biobensin i nollutslapp av partiklar, oforbranda kolviten och svavel. Dessutom ger
alkoholerna lagre utsléapp av kvaveoxider jamf{ort med biobensin. Biobensin forbranns lika ofullstindigt
som fossil bensin.

Biodiesel (Fame och HVO) orsakar utslépp av partiklar, oférbrinda kolvéten, svavel och kvaveoxid i
samma storleksordning som frén fossil diesel. Daremot resulterar bioDME, tillverkad av biometanol, i
nollutslépp av partiklar, oforbrédnda kolviten och svavel, samt liagre utslépp av kvéiveoxider.

Svensk produktion av biometanol och DME diskrimineras

Regeringens forslag till framtida reduktionsplikt baseras pa Energimyndighetens rapport “Kontrollstation
2019 for reduktionsplikten — (I 2019/01744) . Likvil ignorerar regeringen myndighetens papekande, att
det saknas anledning, att ur ett langsiktigt kostnadseffektivitetsperspektiv sérskilt gynna dagens
rena/hdginblandade biodrivmedel, som baseras pé etanol, FAME eller HVO. Energimyndigheten
rekommenderar en satsning pa pa metanol och DME:

" For att styra over till de drivmedel som sett 6ver tid ger de ldgsta kostnaderna
for att nd klimatmdlet borde politiken i sd fall snarare inriktas pd att fd igdang en produktion
av metan, metanol och/eller DME frdn grot och skogsflis, eventuellt kompletterat
med hydropyrolysbaserade drop in-drivmedel fran grot och skogsflis .

Beskattningen missgynnar liginblandade biodrivmedel

Laginblandade biodrivmedel beldggs med hogre energiskatt &n fossil bensin/diesel eftersom skatten utgar
fran volym och inte energiinnehall. Fér biometanol blir resultatet dubbelt sa hog energiskatt per
energienhet. Utdver detta drabbas dven laginblandade biodrivmedel ocksé av koldioxidskatt.

Vi forutsatter att regeringen verkar for, att all beskattning av biodrivmedel, sdval hog- som laginblandade,
framdeles baseras pa ett drivmedels energiinnehall och dess fossila koldioxidutslépp och inte som nu, pa
volym respektive biogent koldioxidutslapp. Nuvarande beskattning ar ordttfardig och direkt
kontraproduktiv, betrdffande mojligheten att genom 6kad ldginblandning av biodrivmedel na 2030-ars
etappmal, liksom de langsiktiga klimatpolitiska malen.
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